CAPDENAC

- une ville e une gare
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par Noé&l Neumann

w Si vous aviez connu Capde-
nac en ce temps-la | C'atait la ville
lumiere, I'une des premiéres de la
régicn & bendficier de I"ociairage
electrique urbain, et pourtant les
petites |oupiotes qui jetaienl une
lumiére jaunatre dans nos rues
sembleraient bien phlottes au-
jourd'hul. L'été, les gens s'instal
[aient devanl laurs maisans le sair,
gur un bane, échangeant des
eoanversations avec les voisins, les
passanis.. On g'invitait lorsgu'an
tuait un cochon! une oceasion de
plus de falre [a fée... D'ailleurs, les
[bles ne manquaient pas, toutes
les associations, et Dieu sait gu'il y
egn avalt, organisaient leurs hals

domine Capdenac-Gare

'i""l. L] ey, -

Trois Capdenac sur cette photographie o0 Capdenac-le-Haut
tandis qu'a gauche on

apergoit

Capdenac-Port.

On maveit s amuser en socialg
alarg!l »

Celui qui me parle ainsi p'es!
pas un anclen cherninot, M. Mas-
sip elail, an effet, adjoint au mairs,
et les années qu'il dvogue S8 §i-
tuent vers 1920{1230, Sa nostalgie
du temps passe ne Mangue ce-
pendant pas de réalisme . « Au-
jourd'hui, la wville nous sembile
peut-Atre plus Maussada, mais ce
n'est sans doute gu'une IMpres-
gion. Les msgasins alors, 3 daux
ou trols exceptions pres, netaient
gue des échoppes tenues par des
énouses de cheminots, d'em-
ployes. Et puis, les habhane
aveiant moins de confon, on dor-

fCal. Lambardg)
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mait 'hiver dans des mansardes
gluu-alc.-s. on uuvagaait oeu, la ville
gtgit comme replige sur elle-
maéme! » Lorsque je lui demande
gquelle etait "impartance du che-
min de fer dans aville, il s'anime

o Mals morsieur, loute la ville vi-
vait & I'heure du chemin de fer, il
gn &tait question dans presque
toutes les conversations, d'allleurs
pour les enfants, avenir se résu-
mait & un choix antre chemin de
fer at enseignement. Et puis la his-
rarchie mostan! & |a garg ou ou
dépdi, on la retrouvait dans la vilia
auy nmiveau des tamilies ol ella
structurail la societe | »

&insi, Capdensc eétait blen la
ville du chemin de far et larsqu’on
edifia son église, on ne trouva pas
de megilleur paironage gue celui de
Motre-Dame-de-ta-Gare, un oy
rieux vitrall an wWmoigne encore.
Pius terd, indice psychalogique,
ella deviendra Notre-Dame-des-
Voyageurs; |8 roule prenail 58s
Hroits

A Capdenac, [‘aurai bien d'au-
tres conversations | aves son
maira, M, Ferrié; avec e conséiller
general du canton, M. Mazars
avee des reétralias, des commer-
gants. Cher tous, ja1 Trouve ceme
marme nosialgie de fa grande épo-
gue du chemin de fer dans leur
-né et camme ung blassure en-
~org vive, la démolition de son
{épht survenue en 1960. Un peu
sxagérement || me semble, ils ¥

On retrouve le chemin de fer jus-
gue dans le chozur de Notre-
Dame-des-Voyageurs.

wvoient souvent la seule raison du
dechin de leur ville; axagarément
car le phenomens de recession
demagraphique est, hélaa! la fait
de beavcoup d'sgglomérations
moyennes dont la plupgart
n'avsient aucune atache lermo-
wvigire. Mais Capdenac #st née du
chemin de fer. ses habitanis n'ant
jamas cesse de penser e chemi-
nols, méme ceux ',|:|i ne lg-sant

pas

L'industne,
un espoir incertain
Er 1946, la 5. M.C F. occupait en-

core B Capdenac plus d'un millier
d'agents, elle n'en emplowe plus

Chez Raynal et Roguelaure, les conser-
yes soni toujours préparées avec jo
soin qui a fait leur réputation.

Les Etablissements Forest {machines-outils de préés.ionj, I"une
des plus importantes industries de la region, emploient plus de
guatre cents salariés,




gujourd'hui guo doux ¢ent trente.
Au temps de Mépanou:siemeant fer
roviaire, il s'dtait cependan! cibe
quelgues petites industnies explol
tant lga passibilitéz naturelles de
la region, en particulier le bois et
les produits ce lg ferme. Pour la
plupart; ces entreprisps ont gvolug
de lanisaral & (a peiite indusine,
ains| Albinet, de la sciarie ot de la
confection de galoches, est de-
venu fabricant da contra-plagués
Cantaloube, un magen, construil
aujourd’nul des pavillons vendus
¢ clefs gn main »; Charles, char-
pentier, 3'est spécialisa dans Ia
charpenie en lamellé-colle; Gre-
gory, explaitant d'une carrére de
pierre, prodult du béton moulé st
ges bitumeux. |l en est de méme
pour fes produils de la table, les
Sarrault, Huteina, Haynal &1 Ro-
guelame ‘qui, charcutiers, ou
méme gérants du buffel de la
gare, sonl devenus des produc-
feurs de produits en conserve ré-
putés en France et & |"@tranger
Mais au total, toutes ces entrapri-
ses  n'amplolent gue gueigues
centaines de personnes,
L'indusirie la plus imponanie
crége 2n 1887, ¢'est fa sooiété Fo-
rest, speécialisee dans la fabrica
tion de machines-outils, de frai-
seuses a reproduire vendues dans
le monde entier. Elle emploe plus
de quatre cents salariés dant 80 %
habitent Capdenac. Les auires en-
trepriges recenies soni. Miano,
fermetures en bois, metalliques
ou plastiguss; Caprano, adduc-
tion d'eau at genie civil [daux cent
cinguanie employés dont 55 %
a'atrangersf Miramont, com
merce de mathines =t de mate-
riels agricales; Andriet, com
merce de matérigux pour e bat-
ment, sans oublier "abattoir mu-

nicipal,
Lractivite de ces enireprises n'a
pourtant pas creé |"appel de

main-d'ceuvie soubaité par beal-
eoup. L'espoir aurait pu surgir de
lacreation d'une zone industriels
mais bien daudtres villes tentgnt
d*attirer des induysines. et |2
conjonclire @conoimigue NeE &g
prite guere ascluellement a ce
ganre d'opération

Le tourisme,
encora beaucoup a faire

Faut-ll rappeler le&s rchesses
touristiques du Rouergue, « La Vie
du Raill v leur a consacre un nu-
mero special [n® 1233); elles sont
3i riches, a3l pombredses que
L]EEIL'CDUP ne sont D ENCDrE X
ploitées. La réglon de Capdenac,
sins &ire auesi réeputée gue les
hauts-lirux du tourisme comme
Foder, Villeiranche-de-Rouergue,
Congues, posséde cependant un
reel attrail La vilie, cartes, esl trop
recente, frop spacialisee pour
posséder des mMonumente inldres-
sanis, mais. Saint-Julien-
cd’Empare, son faubourg, est une
localiéd chermante Bt Capdenac-
le-Haut, 'antigue Uxelodunum,
doming superbement la ragion.
Mais toul eeci peul sa decouvrir
dans la demi-journae a1 ne suffit
pas @ retenir les lounstes qul ne
font donc souvent que passer.
Cette paniculanite 8 probablement
freing sensiblament I'essor ae
I'hitellerie encore que |'on peut
trouver, & Saint-Julien, |"subearge

de |a Diege, arménagée dans un
cadré remarngquabla et gul rdgong
exaciement aux objectifs du 1ou-
risme actuel, Pour un séjour pro
longe, les lourisies peuvent
hormis [es hdtels, trouver logation
chez 'habitant, une centaine do
logaments sont ainsi proposés. Le
pamping de la Dikge, tres ben 5i-
gt suriout fréguente par les
eirangers, Neerlandals, Beiges. et
Allemands.

Mais gue peuvent touver des
toUristes pn séjour a Capdanacy..,
D'ebord des promenades pedes-
tres & Uimfini, 1a ville st situde an
cuvelle, ainsl, des collings avolsk
mantes, les poinis de wue sont
sauvent ntdressants. Les rives du
Lot possedent egalement leur
charme 1 Gans toute fa région des
senfiers 1amtdl boises, fantdl en
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Les grottes de Foissac benéficient d'un éclairage fort bien étu-

die. On v peut trouver des ossements et des objets datant de
guatre & cing mille ans,

L'gglise de Lunan (X1, XHI* et XIV* siécles] situe I'un des plus
hauts lieux du culte chrétien en Duercy-Rouergue, Dés la IV® sia-
cle, en effet, saint Martin y aurait établi un monastare.

plein champ, manent a des paysa-
ges Imprévus

& quelques kilomatres de Cap-
denac, les grottes de Foissac pré-
santant un cartain intarét prahiso-
rigua; des objets, des traces de
pas, des oasements rappellent mue
des hommas v ont véeu, |y a qua
tre ou cing mille ans Le décor de
leur axistence st towjours f3, des
concretions graciouses ou fanipa
liques dont les conservataurs ont
reussl 4 souligner la beaute sans
en trahir ni les couleurs, ni los
farmes,

Enfin, dans un rayon restreind, 3
moing d'une heure de route de

Capdenac, se rouvent toltas |es
mervailles ogja évoguées dans no-
tre numére Aoudrgue ; Congues,
Rocamadour, Pedirac, Figeae, Vik
lefranche, Saint-Cirg-la-Fopie et
autres lisux privilegids,

C'est an Rouergue qu'em pris
naissance les vacances insalites,
séjours doubles de stages chaoz
fes artisans. Autour de Capdenac,
la sculpture, la poterie, [a peinture,
la vannarie, Ia taille de piarre, lo
travall des mélaux peuvent don-
ner l'eccasion de vacances hors-
serie,

Toutes cas possibilitds, les res.
ponsables du tourisme voudraiam

les voir mettre encore bian plus en
gvidence. Leur syndicat dinitiativa
superbement silug sur leg rives du
Lot a regu mille huit cents person-
nes I'an dernier gul y ont frouve
les rensgignemants, la documen-
tation soubaités, mais il 3'agissail
s pluz souvent de louristes de
passage, Pour faire de Capdenac
un liew de residence tpuristique, Il
faudrait créer une animation, ame-
liorer les mayens d'acoueil; las
possibilités naturelles ne man-
quent pas, il reste & savoir com-
ment et avec qual las exploiter

Capdenac demain

Le Lot separe Capdenac-|le-Haut
de Capdenac-Gare, aussi les deux
cammunes ne sont-elles pas dans
la mame départemant. La pre-
miare ast dans le Lot, Ia seconde
dans I"Aveyron, cg qui ne simplifie
pas |es demarches administrati-
ves. || gambie bien pourtant que
pour un gsg0r touristigue valable,
les deux localiteés aient leur sort
lig, Cette eventualith de réunifica-
flon =amble egalement souhaitas
ble sinon possible pour |'écono-
mie régionale, at certains révent
d'une agglomération reunissant
les deux Capdenac, Figeac, dis-
tante de sept kilometres, et Deca-
zeville, distante do dix kllométres,
agglomeration greﬂéa sur 'awxa
routiar Brive-Rodez-Mediterranée,
La situation d'un te@l centra sur |e
réseau de la S.M.C.F. favoriserait
egalement une industrialisation
présentant, en effet, beaucoup
d'aspects positifs. Les Capdena-
coiz seraient les premiars a ap-
plaudir & une 1elle Initative afin
que leur ville ne devienne pas une
ville de retraités; le CEREC (Co
mité pour Vexpansion &1 "essor
eoconominque de la région de
Capdenac-Gare) 5 edité un livie
blanc sur I'économie locele anu-
merant tres blen tous ces sou-
haits, ces espoirs exprimeés sur
fond d'angoisse. En attendant un
nouvel essor de leur cité, ils res-
tent fidales & une cerlaing conti
nuité cheminote. Bienttt une lo-
comotive & vapeur sera disposée
SUr un terre-plesn de la rive du Lot,
proche du syndicat dinitiative:
bien plug gu'une présemation
monumantala, alle sera le sym-
bola d'une ville néde du chemin de
far &t qui refuse d'8tre son omphe-
lime.

N M.

IFToias edl Noumann, )



«.’histoire de Capdenac
et celle
des communications
se confondent

par Michel Lombard (1)

A

Au pled des faisises de "antigue
Uselladunum (2), aux confins du
Rouergue el du Quercy, la riviere,
fa route et le rail, mélas pos caprl
cas des gacgraphies naturelle ou
wvolontare, nous content |'histoire
des communications el celle des
trois Capdenacs (3)

La riviere

B Capdenac, la riviera d'0Oit (I-
mite des départements du Lot et
de |'Aveyran}) abandonne la
u [rouge héroigue « de 565 gorges
pour devenir, au prix de trente
meandres qui la conduisent & fa
Garonne, le « fleive Lots que
chantait Clément Marot.

Dés la XVI* siecle, et jusqu'au
®Ix® sidcle, e Lot donne lieu a un
impertant trafic : prés d'un rmlluev
de hateaux a fond piat (sapines,
macalets, gabarmas @t gabarrots)
transporant en une qumza.ne_de
jours jusgu's Bordeaux (3 houille
at |e fer de Decazeville, le bois et le
framage de la vallée et remantent
gn une vingtaine de jours pois-

sons secs [4), sal &1 vins de |a re-
gion cadurcienne

Ca trafic fluvial favorise la créa-
tion, sur les berpes du Lot, d'un
viliage qul porte encore le nom de
Capdenac-For,

La route
AU termnps des Gaulniz, gréce &

une positon géographiqua privi-
légide, entre Rodez et Cohors,

TFF Présagient oy Covmerd gour Fasas s
deonomigue de Capdenss-Gare (CERFC]

17 Lixeflodunurt | derufoe cde o Gairk
aidp dwrs de paps der Cadurgues e Ca-
hordl & gvelr resistd 8 Casar g0 B8 &on qus
F@rmPIACATERT LIS Me SINT BAE CINTIME, L
fann s fails fedrsent suppeadss Qu'd &agt Siew
de Capdenmc-fe-Haor,

{3 N ewite, an eier frws Capdanas
Caodanec-le-Havt ot Capdwmas-Part, Siues
deni e déparement dr Lot e Cmodenac
Gare, situf &1 Avilipror

] i ag sl aurtoit o une sapioe oo me
rud Bdchidn propardd sn Norvéos i appeise
x toekfisch o O QOIS0 @ares avolr trem e
ume sEmpee cany Feau rDurﬂﬂﬂ:‘..Wﬂr
Bvas Say poavmes de tevve, donne nelisance &
e pler oo pegistanee nammd o extofmsde .
qin &8 consorime Fves o wn o Mereine

Le Lot, larsqu’existait encore le grand pont suspendu,

{Ecf Bons/

C{.!pdenac. le charme un peu
désuet, mais combien repo-
sant des petites villes

eI Vol Niwmans|

Capdenac-le-Haul est, a sa ma-
nigre, la premigre « capitale s de
In region ; un posie d'etapes ou
routes el pleles se croisent,

Ay Moyen e, Capdenac-le-
Haut rasto une des plus IMportan-
tes citedelles feodales

L'essor routier e, notamment,
le tracéd, au XVUI"siécie, de la
route des Intendants. laissent
Capdenae-le-Haut a "écant de la
voie Toulouse-Auvergne gqui Lra-
verse g Lot a La Madelaine, 4 B ki-
lometres en aval

Meanmoins, en 1845, les
cansells ganéraux du Lat et de
|"Aveyron, en décidant 'ouverture
du chemin deparlamental n* 10 de
Figeac & Lodawve, désenclavent la
vallée au pied de Capdenac-ie-
Haut.

Le rail

A cette méme dpogua, le fer de
Mondalazae ol le charbon de De-
careville sont le prétexie a la eréa-
tion d'une vole farrée allant da
Montauban & Saml-Christophe.

Cere ligne, (mauguree le 31 oot
1BER, debouche sur la valles du
Lot au leudit = Tinsow »,. com
mune de Saint-Julien-d'Empare,
face aux falaises de Capdenac-ie-
Haut,

La repide extension du chemin
de fer fait alors de ce point de 15
vellde un important nosud o0, en
1886, se trouvent reliaes les lignes
de Montauban, Rodez. Toulouse,
Cahors et Aurillac-Brive

En bordure du chemin departe-
mental n™ 10, l25 premeres mai
sons d'un nouveau village s'ele
ven| &1, $ans excés dimagination,
le consedl o'admimstranon gde la
Compagnie d'Qrdzans, en 1854, lui
danne le nom de Capdenac-Gare

En 1867, malgre lhostilitg du
conseil municipal de Saint-
Julien-c'Empare, une eglise, dé
diea toput naturellement a Matre-
Came do la Gare, est livree au
culte 4 Capdenac-Gare

Ainsi, prograssivament, auiour
de lp toute nouvelle gare, la vt
&'organise @t la population de |a

ville mouvelle s'acoroit grace au
recrulement rendu necoEsRITE
pour Fexploitation du chermin e
e

La naissance
de la commune de
Capdenac-Gare

Nous sommes donc dans €
troisigme quart du XEX" siecle.

La commune de Saint-Julien:
d'Fmpara est divisee en trois 580
tigns &lectorales : Ssint-Julien-
d'Empare, Livinhac-le-Bas @t

Capdenac-Gare, )
Les élus municipaux {eEn majos
rité des sections de Saine-Julien-
d'Empare et de Livinhac-le-Basl,
précccupss par Pessor de 8 jeuns

Le guartier de la gare avant la demo-
lition de la rotonde du dépot.
{Fhate M, Manass )

section de Capdenac-Gare, veu-
lent eviter d'étre abscrbes par la
cith cheminote dont les amhitions
commencent & se fairg sentir

Crest ainsi qu'en 1872, 1e consel
munlcipal demandes que la saction
de Capdensc-Gare soil érigée an
commune pour former, avec
Saint-Julien-d’Empare, deux
communas distinctes

Mais les élections municipales
de 1884 en donnant ung coure
majarité aux conselllers munici
paux résidant & Capdenac-Gare,
bauleversent ce projat.

En effet, das le 20 juillet 1884, g
nouveau fansell mumcpal de-
mande au prafel de "Aveyron le
u transferement du chet-leu de |3
commune & Capdenac-Gare s,
parce gue © |a section de Capde.
nac est plus ceup'es que 185 daux
AUIrES FEUMIBS 53 ZJCulalion suit
une progresson ZoTstante [ el an-

tin, il se ti2rt = C3pdenac deux
marines oa" s& b
Le cons= @ deeondissement et

le saus-pretal de Villefranche-de-
Roucrgue donnent un accard fa
vorahle gL = JH septembre 1884
I consss! mumeipal rejette defini
liveme—t & praet de division en
deux COMETINEE

S e 20 ool une petihan s
areee Sac 125 elus des sections de
Saint-guhian-d'Empare et do
Livinhac—eBas ;. » Dans le but de



s'avilar des déplacements, le
mare de le commune & fait dispa-
raitre de la malrie (sltuda & Saint-
Julien-d'Empare) tous les regis-
tres de ["dtat-civil.., prétendant
obliger ses administrés 4 so pro-
sentar chez lui (4 Capdenac-
Garel... ; il pousse a ce point la
soin de sa commadité personnelle
qu'il procéde & la célabration de
mariages dans son domicile I_Jrl
référendum 881 méme argenise
par lg eommissairg-enguéteur et
par 663 « ouwi « {18 villa) contre B32
w non » (la campagne), & popula-
tion se prononce en faveur du
transfarement. Mals, le 6 septem-
bre 1BES, |es populations ruraies
accugent le commissaire-
enquéteur d'avalr truqué la
consultation (1 195 réponses ont
éte donneées sur plus de 3 000 per
sonnes cancamées).

§i, jusgue-la, on se bat avec des
arguments géographiques ou
démographigues pour justifier le
transférement de la commune, g
15 février 1889, par une letire de
M. Carmaral, maire, au préfst, 'af-
faire prend unetournure plus poli-
tigue.

Le maire déclare, en effet, dans
ce courrer, que =i lui 21 ses co-
ligtigrs « dluc par [a population si
fermement republicaine de Cap-
denac » sont favarables au rans-
ferement du cheflieu de la com-
muneg, il est normal daccéder a
leur demande, contrairement &
I"'opinion de ceux que le maine ap-
pelie « nos adversairea reaction-
naires v, toujours favorables & la
division en deux communes

La politique modifis la distribu-
tion des cartes et |es populations,
abandonnant toul esprit de clo
cher, caulionnent, de plus en plus,
I"action du maire. Ainsi, le 7 aodt
1BBY, une petition es5t organisée &
Sgint-Julien-d'Empare et 2
Livinhaz-le-Bas en faveur du trans-
ferement : elle recuaille
soixantp-dix-sepl signatures |ce
qui elait impansable qualqueas an-
nees auparavant). Les signataires
declarent aller fréquemment &
Capdenaec o0 o tiennent folres et

marches, oo ils prennant la train,
ou se trouvent snfin notaice, mea-
decin, sages-femmes, gendarma-
rie et agent voyer.

Devant cette poussée de ceux
qu'aujourd’hul an appellerait » la
base », |2 députe Maruejouls se
décide & interverir, Le 14 avril
1897, il demande au préfer diinsis-
ter dans le rapport gu'll doit
adresser au ministre de 'Intérieur
waur le point que les habitams de
Livinhac-le-Bas, aprés svoir ete
fevarables au maintien du stau
gug, sont passds dans le camp de
nos &mis ».

Le 22 avril 1891, le maire de la
commune adresse au préfet un té-
legramme, un ultime argument,
dant voick le texte © « Section de
Caint-Jullan ; 227 maisons,
228 menages, 843 hahitants ; sec-
tion de Livinhac: 116 maisons,
117 ménages, 383 habitants | sec-
tion de Capdenac . 200 maisons,
B95 mensages, 1 955 habitants, »

Aprés div-peuf annéas de targi-
versations, de discussions, de
contestations el d'argumenta-
lians, un décret du président de |a
REpubligue (Sadl Carnotl), datéd du
16 mai 1891, décide la suppres-
sion de la commune de Saint-
Julien-d'Empara et la craotion
d'una nouvelle qui prend le nom
de Capdenac-Gare.

alors, l'ambition de la jeune
commune se jelle sur (& canlon,
dont le chef-liew eat 8 Aspriéires,

Le conseil d'arrondissemant
propose, le 20 septemmbre 1909, la
gciesion du canton d'Asprigres en
deux cantons (|'un avec Asprieres,
communeg chef-liew, et I'autre avec
Capdenac-Gare).

Cn dit que [|'histoire est un
etarnel recormmencement,.. Il faul,
ern affet, attendre treize années,
c'est-d-dire le 6 mars 1822, pour
gue Capdenac-Gare devienne |e
chei-lieu de I'ancien cantoen o As-
prigras | treize anndes durant les-
guelles il s'est passé, a pau de
chagsas prés, sutant d'événements
gue cewx qui ont préside & la créa-
tion de la commune de
Capdanac-Gare...

les revers
de fortune

Si l'orgenisation des communi
cations avail, & 65 origings, En-
traing I'essar de Capdanac-Gars,
au fil des ena la cite du rail
eprauve des revers de fortuneg @

— e tracé de la ligne, & doubie
voie, Toulouse-Faris, initialement
préevu via Montauban-Lexos-
Capdenac-Brive, se rdalize finale-
ment par Montauban-Cahors-
Brive ;

— les mines de ler de Mondala-
zac. dont I'impartance Bvail &g
surgstiimée, en farmant, et la di-
minution de la production de
charbon dans le bassin houiller de
Decazeville, contribuent égale-
ment a mimmiser le rdle dea
Capdenac-Gare |

— @n 1962, la suppression de la
wvepaUr entraine |a farmetira du
déphHt da machines et une pre-
migre révision des effectifs ;

— Des 1888, une politique de
suppression des petls cenires
d'entretien des wagona de mar-
chandises ast entreprise ; celui de
Capdenac-Gare est conceme

Aux heures de ploire, sous lg
régne de |a machine & vapeur,
succadent les moments dinguis-
ude.

SUrvivre
et revivre

Depuis Favenement du rail, s'est
implantée et developpde, a
Capdenac-Garg, une indusirie
agro-alimentaire de renom gt 2 éla

créée une importante daine do fa-

brication de machines-outils, Le
maintien de ces activités, avec le
developpement de l'artisanat tra-
ditionnel et une meslieurs organi-
=ation du tourisme ragional, peu
vent permettre & Capdenac-Gara
de surmanter ses graves difficul-
1és Gconamigues du  mameant.
Mais la voie de ls survie est
etroite ; elle est longéa d'obsta-
cies,

Capdenac-le-Haut : peu de munumw_an'rs
importants mais de petites rues ou se
faufilent les rayons de soleil,

{Phare Modd Aewrmaa. |

La ceule volonte d'aboutir ne
suffit plus, et face au dynamisme
et & I'stirait de canaines bourga-
des voisings, 255585 SUT un long
passé historique, Capdenac-Gare,
qui compte sujourd’hui six mille
habitants, doit faire preuve pour
réussir dimagination et de téna-
cite.

Il reste, aujourd’hui, aux Capde
nacols [gui sonl lous cheminots,
anciens cheminots, fils, cousins
ou neveux da cheminois) le sou
wenir d'une belle hisicire damaour
entre leur ville et le rail

La page es1 tourmée,

L'avenir nous dira si |a cité aura
sU pASser un cap particullérement
difficile et retrotver I'énergie na-
CESSAITe F-Dl.lr S'ESSUFET uneg nou-
vella via... M. L.

LE BV DE CAPDENAC |

Le 9 dgecembre 1922, un Incendie détruisail I'ensemble des
installations du premier batiment vovageurs de Capdense. Le
batiment voyageurs actuel, construnt en 1925, surun orejet de
I‘architecta Brachet, s’ inspirant d'un style local, a tait lFebjet, 4
I'époque, de beaucoup de eritiques car on n'étalt pas encara
hahitie & :P_'-'TF‘ architecture gqui contrastait avec lg sryle
w chermin de ferw gua nous connaissons

Jusgu's ces dernieres annees, la gare 3 gardé les emena-
AEMEents INTEMEUrE d'Origine 8n ar qui eonesrne e vestibulg pt
las receftes bagages.

En 1872, Capdenac fall panie des gares relenues DoOUr rece-
woir un terminal pour la réservation slectronmgue, C'est alors
oue g'est posd le probleme de place dans e bureau des
receties el renseignements. Apres mise au point des besoing,
il & été décide de mederniser |'ensemble haf}agl}s - TeCaes -
renseignemanis et de transférer la calsse dans ure autre
partie du bdtiments voyageurs,

L'etude a eté confiée a la reguon de Toulouse, les travauy a
I'entreprise Amerec de Figeac. Le chef de section et le chef de
district de 'Equipament de Figeag ont suivi ces travaux. Les
rmatériaux choisis par (e bureau d'éwdes batiments de |
ragion de Toulouss sant les sulvants @ faux platonds alvéo)aj
ros, 500 en basaltine, soubassernent en grés emaillé, &ldmeant
deécor en lerre cuite : bangue en strabfis avec glace menuiss
ne extérieure metallique

En ce qui concarne la décoration de cetle gare, remarguons
que la chof de gare et le chef de |'agence Explditation png
pleinement participé, notamment paur la mobilier, les plantes
vertes at |es présentoirs. Certe réussite esthotique 2 gte ra.
compansda |'année dernisre | Capdenac, £n effet, 8 é1e clag.
sée premigre pour o présentation commarcizle régianale,

o Aodl Mewma. )

La nouvelle décoration intérieure de la gare : sobriété el bon godt.

v
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Capdensc est lg sibge d'une
agence Exploitatian; d'autres wil-
les plus importantes de la région
qu'elle Ttouvre auraient pu lul ser-
vir de siége, mais Capdensc, au
carrefour de lignes imporanies,
#tait géographiguement la misux
placée. L'agence, aves sSgs trols
cent guarante-daux kilomaotres de
lignes a voie unigue, desserl une
partie des départemants du Lot
de I'Aveyron, du Tarn et du Tam-
st-Garonne, des régians au relief
accidentd 8t au 50l pauvre dont |a
vocation aconomigque asl assen-
tiellement agricole. Clest ici le ré-
gime de la petite exploitation fam-
liale o0 deming I'élevage. Pour-
tant, le bassin miner de Decaze-
ville, situe & une vingaing de ki-
lomeatras de Capdenac, ¢ qui ap-
parait comme wn accident dans
cette verte region, a atiré guel
ques industrics importantes,

Trafic marchandises !
un million de tonnes
en 1975

Les produits agricoles ne repré-

Cé,-Exploitatidrz .

sentent que 10 % du trafic mar-
chandises de |'agence,; soit
120 000 tonnes et pourtant, &
cause de |a faible impartance des
exploltations, regroupent presque
la moitie de sa clientéle. Les
transports sant divers avec une
sdrieuse prédominance pour |es
engrais a |'arrvéas (B85 000 tonnes)

L'élevage amane également un
cartain trafic; il s'sgit surtout
d'animaux vivants, dog vaaus, ex-
portés en lalie au départ de Rodez
[anviron 4 D0D tonnes par an). Au
dapart agalement, du bois, soit
35000 tonnes per e8n pour 'en-
sembla de 'agencs

Les industries sont |ocalisées
dans Ie bassin de Decareville | les
haouillkres d'abord, puls les AUMD
[AgiBrips 81 usines métallurgigues
de Decazevillel, la Sociéte das mi-
nes et tanderies de la Vieilla Mon-
tagna & Viviez, la Société Vallourec
& Decozoville.

» Les houllléres

Il s'agit d'une exploitation & ciel
ouvert. Le charbon st de madio-
cre gualita; l'intérét de |‘exploita-
tion réside dans son faible colGt La

L'embranchement de la Viellle Montagne a Viviez.
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production annuelle st de
200 J00 tannes et |85 réservas &c-
tuellement connues laissent pré-
voir ga chute dans une période de
dix ans. Les expaditions confiess
au rail som faibles, 48 000 tonnes
en 1975

« AUMD

Ces aciarizs ont une production
annualle de 100 00O tonnes de
tonte dont plug de BO % transfor-
mees en gchar, Cat acier est en ma-
jeure partie fournl aux usines Val
tourac 1outes proches, soit G0 &
65000 tonnes 'ar. Les axpédi
tions confliées au rail sont o8
22 00 tonnesfan pour 'acier
4 000 tonnes/an pour la fonte.

A Parrives, les AUMD regoivenl
par fer du minerai de fer d'impor
tation ainsi gue des mines da Ba-
1are, 4 Caret, soit 160 000 tonnes,
28 000 tonnes de residus &b pymn-

Sur les quais de Capdenac que les voyageurs ne sont pas les
sauls a fréquenter.

[Photos Mot Wiy, |

tes, 7000 tonnes de ferraille,
60000 tonnas de coke et 7 000
tonnes de sable de fonderie.

» Société de la Vieille Montagne

Les usinas de cette sooétp pro-
dulgent annuellement 30 00D ton-
nes de zinc dont B0 % sont lami-
nées sur place. Ce trainemem pro-
dult également 50000 fonnes
d'acide sulfurioue oblenu par gril-
lage de la blerds 4 la SN.CF,
sonl conhess s, osoan 26000 ton-
nes de fime oot 21 000 wonnes de
tipe jamoo= 22 25000 tonnes
dacde & armwes, (B osocieté re-
coit 118 20 tonnes de mineral el
9 000 1onnes e CokE,

» Vallourec

Socets specaliséd dans la fa-
bricauon de wbes an acier sans
soudure, Yalloures. nous I'svans
i, travaiiie avec |'acier fourni par
les AUMD. Sa production esl da 55




& SR 000 tonneslan de tubes, dont
B0 000 sont confides su rail A
Farrivée, || regelt 7 500 tonnas de
houille par fer.

» Autres trafics

Trols dépdts ohydrocarbures
[Shell, BPF, Esso) situds & Aodez
fournissent un trafic de 10000
tonnes, Enfin, il faut noler 1rois ad
tres produits qui fodrnissent un
trafic ntEreesant : |e sulfate de ba-
ryum  utilisé pour 13 {abrication
des paintures des revitements da
sol, soit 30 000 tonnes; la casting
provenant des carriaras Sogeren,
de Monteils : 17 000 tonnes, et les
granulats provenant des carrigres
de Bagnac, soit 43 000 tannes.

L trafic annuel de I'sgence da
Capdenac est de 630 000 tonnes 2
|arrivee ot de 330 000 tonnes au
deépart, soit au total 960 000 wn-

nes (1)

45 points de vente

=i o b
La gare de Capdenac
au temps de Pancien
hatiment voyageurs;

une animation plus
rare aujourd’hui.

ICa. Lormbars f

Le chemn de fe

voyageurs...

La gare voyageurs de Capdenac
at 'mgonce sont donc 1es gotivitas
survivantes du grand eentre farrc-
vigire gu'était la ville & |2 fin du
siécla dernier et jusqu'a I'électrifi-
cation du réseau. Nous verrons,
par ailleurs, qualle est I"histoire de
cette gare dont le hatiment, bian
situe dans la ville, béneficie de |i-
gnes plaisantes né détonnant au-
cunement dans |‘architecture ré-
gionale. Ell= offre &l voyageur un
accueil fort sympathique, cecl luia
valu d'allleurs d'abtanir e premier
prix de ls présentation commer-
ciala pour la région de Toulouse.

L' gotivite de cette garg, I'un des
gquaranie-cing points de venie
woyageura ot das vingt-trois points
de vente marchandises de
'agence, an C@ qui concerng la tra-
fie voyageurs st fort intéressante,
En 1075, AE 000 billets ont e
vandus f{(recetie globale
548 000 F), ee qui n'est pas négli-
geabls i 'on considérs qu'il s'agit
i*une ville de tradiion cheminate,
habitée de plus de Six cent cin-
guante retreitas. Cetts vente ne
fient pag non plus comptE des
grrivies at en particulier des nom-
breux VECANCI#rs qui viennent
dens la région AVEC un billet tou-
ristique. Et puis, il ¥ 8 fpalament
ceusx quiiel an sppalle : les v clfe-
{oupines », las exilés qui revien
nent en famille passer |eurs
congés [les toupines sont des
plats de culsine locatx; on devine
['image). Enfin, pour les vacances
geolalres, un tramn spécial, celui
des petits Rousrgats, dépose oe
gare en gare, |88 enfants da lo ca-
pitale venus pour guelgues &8
malnas respirer l'air du pays da
|erurs Aleu

La gare voit surtoul passer des
autorails 6t & plugieurs moments
dg la journée les trEins venant de
différentes directions - Brive, Fiu-
rillag, Cahors, Toulouse, Aodez, ¥
ggsurent ung correaspondance,
Cels y crée une animation fort
plaisante &t toujours décontrae-
tée; baaucoup de voyagaurs sont
des habituss gt 48 connaissent, on
s'interpalle d'un quai a I'autre, on
plaisante avec des curleux venus
simplement jouir du speciacle de-
puis la tarrasse du butfet sur le
quai 1, C'est sur cotta image qu'il
somvanait de fermer ce volet ou-
vert sur une gare méridionale qui
& 5U, U cours das ang, consenver
une tradiion d'amabilité et de

gentillesse No#l Neumenm.
in Chiffres ofe 1975; [ 200 000 fdanes en

est arrivé a Capdenac...
en passant par Londres

Lalol du 11 juin 1842 avait prévu
une ligne se dirigeant « sur e cen-
tre dg |z France par Bourges s, Bir
furquant & Vierzon, 1a ligne daviait
4 'gsl vers Aoanne &1 Clermant ;
vers l'euest, elle gagnall Chiteau-
roux ei Limoges, Four desservir la
sAaasif pontral, ucun prajot n' dtait
gnvisagé. Dix ans plus tard, le
7 mare 1857, une commissicn
composéa &n majorité de fond-
tionnalres des Ponts et Chaussees,
goissant én collaboraton aved des
représontents des finances st des
mandstaires de |'industrie des
Rouiltres e du fer, concluait gue
la erdation de transports ma-
dernes dans le Massif central fie-
rait baisser de moitie le prix du
transport des houlles 1.

A I'appui, da nombreuses de-
mandes de concessiong avaient
gré formulées per les usines oft,
pour Ie cas qui nous IntEracse, par
|ge propriétaires d'Aubin, MM, de
Pounalés @l de Seraincourt, ce
dernier trés lie aves Magne, minis-
ire des Travaux Publics, qul &tail
e Périgueux.

Les dirigeants de la Soriets
draubin demandsiant natamment
la concession d'une ligne
Clermont-Toulouse par Maontad-
ban. Mais les Pants et Chaussées,
supputant |6 coll trés sleve de la
constriction, mattaiant en garde
|g ministre sur l'importance de la
participation de I'Etat. Une sub-
vention des0 %, déckerait I"admi-
nigtratian, serail nécessaire en'se
basant sur un colt d'établlsse-
ment de 300 000 F par kilomatre...,
fui atalt celul d'autres lignes ta-
blies aver des-profita plus feciles
{2}, O devait admetire que, 51 une
ligne &talt construite, elle serait &
vaie unique at que, dans ce cas, il
ne pouvail 5'agir que d'une ligna
Clermont-Mentauban par Auriliac
st Aubin, st d'une ligne Limoges-
Parigueux-Agen (3}

(1) Vour wle Monkeir oruvdrsel & TESE
B3 Ragoor sif 18 Bifation des mihes

18] Magos savet o' a{lSLed & QLD £ TERL
Ayant demande sy PO tfa s charger de ls
camdtructian a'un Lmegesdgen, rlridans
ausil rafLss, 0 cécierant que san erddit a8 fud
,llhrm_mlr.hf'l pas der@iager e g deanDE
Ll aiiate

[2) Uy 1raed Limogas-Arve-Afantauidn fur
ruiatd comine frop rapproche e celui e

- e ieLEen. TF ChOM sera ddiseme
ammd e mn e e

Le deésir de satiafaire les popula-
tions et de rallier cartaines auton-
tgg locales au nouvead régime
amengrent le ministrg des Tra-
waux publics § brusques la déci-
sitn, Dans son rapport, ce demiar
s fit l'avocal des lignes a
~onatruire « st des grandes indus-
1rige a vivifler », une phrase faci
|ement compnse par e dirigeants
d-Aubin

Soraincourt eomprit fort bien
|'awertiszement el fil jouer song
perdre de temps ses relgtions bri-
tanrigues... La momert était pro-
pice en un tEmps ol les capitaux
d'outre-Mancha, sevres depuis o
crise de 1847, cherchelant & 8'in-
vestir dans les cheminz de fer
frangais.

Les promoteurs anglais

u C'est a Londras gu'on a orga-
nisé la Cempagnie du Grand Cen-
tral, et c'sst ulterisurement gue
cette compagnie a3 réclame le
concours des capitalistes  Fran-
cais » (4).

Le 30 juillat 1853, Ia Compagnie
du chernin de fer du Grand Central
de France était an affgl constitues,
aprés avoir obtenu par déerat du
21 ayril, & titre défimtif el sans
subvention, la concession de |a li
gne de Montauban au Lot avec
embrapchemant sur Marcillac . et
drautres (5) Le décret du Savril
1865 qui complétait la rdseau
concédalt aves subvention de
deux millions le pralongement
jusqu'a Roder de ['embranche-
ment du Lot & Marcillac.

Le conseil d'administration slait
nrésicd par lo duc de Momy | il
apportail son appui palitique €t lo
concours du Grédit mobilier des
Peraire

Les intdréts anglais #teient re-
présentés par de puiscants linan-
giers parmi lesqueis M. Hutchin-
son, president du Stotck Exchange
de Londres, et M. Matthews-
Uzielli, Le conseil d'administration
avall egalement accueilli la Bar-

] { eftre de Courpon, secréta(ie geoeal da
ta Compagnie, By comte Dubois, direciewr e
le gectior des Traveus pisblics. 18- 1-1ES3, (Ar-
phiwas oy Grand Cenerad

(5] Nisiix mi pensrons Qua oe i seufe Npoe
o intdresgad Capaanac

par Vauquesal Papin

quu parisienne. représentée par
MM, Delahante et Donan.

Au comita de direction de
Marny, de Serainoourt, maitre des
forges et conseiller gangeral | Da-
jshante, le banguier Chatelus,
px-chet de division au miniatére
das Trowaux publies, lenaient &n
main |& deroulement des opara-
Hions,

La direction des lravaux avall
ate confite a linspecteur division-
naire dea Ponts et Chaussaas,
M. Job. Le siége social de la so-
ciate se trouvait au 16, place Van-
déme, & Paris.

La concession

Lz lgi qui approuvail las trois ar-
ticles dm la gonvention passee les
2 favrier et B svnil 1856 pour 'oc-
tred des coneessions eu Grand
Cerntral fut sanctionnés par décrat
imperial du 2 mal (8L n® 2663 du
7-5-1858, pp. 328 et suivantes].

On trouve au titre |, paragraphe
4, guelques precisions sur le
tracd ¢ ule chemin de far de
Clarmont & Montauban s oompo-
sara de |3 premidre partie conoe-
dée de Clermant & |a bifurcation
du tronc commun sur Le Puy &t
Aurillac ¢ de cette biturcation, il se
dirigera vers. Massiac, passers a
ou prés Aurillac, franchira |2 faite
qui sépare le bassin de la Care de
celui du Let, passera & ou pres Fi-
geac et aboutirz au Lot ou | sa
raccordera avec la sectlon conce-
dée de Montauban au Lot s Le
nom de Capdenac n'élsil pas men-
tionne.

L'acte de concassion @lait as-
sorti d'un ermbranchement du Lot
a Mareilog-sur-Rodes Au cours de
la premigre assemblés gandrale
des sclionnaires, le 15 octobre
1853, le rapporteur laissait parai-
tre les ambitions des dirigeants :
w W'est-il paa (..) 18 prolongament
naturel de |a ligne de Paris & Cler-
mont vers Auriliae, Montauban,

Toulouse.., et Foix [€] | Au mayen
d'un embranchement sur Mareil-
lag, il portera @ l'activile dans les
massing houillers.. de Brassac &t
da I"Aveyron (..}, Les usines de

f&) Canmaissant jes visdes de oo Marny sur
n transayrindan, o ne s'dtoene pas de s
mrantion o8 came il dens le repooe du
consed o'administrabion.
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Le dépot des machines, jadis.

I'Aveyron assureront & la saction
de Montauban un mouvement de
marchandiges impartant ..}, En-
fin, les houilles de Brassac et
d“Aubin, qui n'ent aujourd’hui que
les routes de terre ou des voijes
navigables fort imparfaites, nous
fourniront un tonnage considéra-
ble et nous liviaront & ban marche
le combustible néceszairs poLir
nos machines, » Rapport toul im-
prégné  d'suphoria financiire,
classigue, somme toule, pour un
auditoire d'actionnaires |

Les travaux

La construetion, par la chaix
meéme dun fracé se déroulant
dang un pays au relief tourmenta
el d'une économie pauvre, devait
poser aux promoteurs, tout
COMIme aud executants, des pro-
blemes multiples, || semble d'ail-
lgurs gua lea premiers les aiend
sous-estimes. Lors des discus-
sions devant e Corps legisiatif, e
comte Joschim Murat avait repro
che au gouvernemen! de n'avoir
pas dtudié suffisamment un trace
par Cashors et Montauban., Le
comte Dubois répondit que ce
trace avail &lé rejete par suite de
difficultés extrémes (7). La tracé
par Figeac et Villefranche-de-
Rouerqua fut donc adopté, et (a
jonetion avec Toulpuss v gers
maintenusg jusqu’a 'ouverture 1o-
tale de Ia ligne directe de Erivc a
Toulouse per Cahors, le 1* juillet
1893, Decision qui placera la gare

7 Ddbals parermeiiemes, =le Mondew/)
Lhnivarse v oy 1P 1255

Une équipe de « charbonniers » devant

Tt eyt e

3 it
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de Capdanac sur une grende ligna
JuBEqU'A catte date (8], |

Sur la premidre section, celle de
Clermont 4 Lempdes, les travaix
furent axdcurgs sous Is direction
Ge Julien Lacmix, qui avalt fait ses
preuves antirigurement sur la b-
gne de Dijon 4 Besangon.

Dans 15 séance du 23 janvier
1855, le eonseil dadministration
annongail 'ouveriure prochaine
de la section. Elle etait presoue
terminée Juscgu's Brassac, ou la
compagnie 'avail arrétén provi-
soiremant en attendant que 'ad-
ministration supérieurs en fixt le
point de raccardement avec e
chemin de fer de Bordeaux § Lyon
etudie par les ingénicurs de I'Etat.
L'ouvertire eut lizu le 2 juille
1855 elle sera la seule ligne
construite et exploitée par lg
Grand Central et seuleman:
jusgu'en 1857, Ligne de plaine,
sans ouvrages d'art, sa ¢onstruc-
tion n'avait pase aucun probléme
technique.

Formation de I' « étoile »
de Capdenac

L& trace de Moniauban au Lot
traverssit des terrains irés accl-
dantés, Les terrassements s ou-
vrages d’art sonl nombreux, mals
la compagnie, optimiste, |aisse sn-
tendre que [a section sera puverts
entierement le 1% juill et 1856 bien
gue, dija, le Grand Cantral donne
des signes d'essouffiement. La |-
gné ne sera cependant ouverte
que le 31 golit 1858 ; & celte date,
la locomotive fera son entrés &
Capdenac, mais sous les coulaurs

%] Porone toutefpis qus cofie Tgne oof res.,

fée FOnIaTHDE on wie Oalgue-RYEr vissse
fimittde & 59 kb,

une 040 [série 1147 & 1258)

del'Origans (9], L'embranchemant
Us Viviez § Decazoville et |e pro-
longement jusqu's Marcillac ER-
ront les premiers sillons du trafic

régional pour |3 gars de Capdenzc

{10} La ligne atteindra Rodes |a
5 novembre 1BED, Le 24 oclobre
1864, la jonction avec Toulouss sa
fava 3 Lexos et avec Albi denuis
Tessonniéres ; da Figeac & Auril-
lac g 12 novembre 1866 Du cate
de Clermont, on inBugure la cee-
tion Maossisc & Murat le 18 agg:
1866 et Figeac a Aurillac |8 12 no.
vembre, is, la 20 juillst 1868,
c'est 'ouverture de la dernisre
section d'Aurillac & Mural qui
dorine enfin un débouche sur la
ligne du Bourbonnais.,

Reste |a jonction avec Brive,
c'est-a-dire avec Limoges.et Paris
Mais, si Capdenac est refié & Brive
e 10 nowembre 1862, il taut en-
core atteindre Limoges par le di-
Tour de Pérgueus ; o qui devait
conduire au percement de |s
grande butte gui sépare Figaac de
Capdenac,

Lex 12 juillet 1886, 1z ligne directe
de Caheors 4 Capdenac complétera
le systéme ferroviare dont cene
bourgade, Inconnue tremte ans
plustén, est devenue le centre, sur
le trone commun Figeac-
Capdenac-Vivier

La Compagnie d'Orléans,
héritiere
du Grand Central

L'rérilago fut partage svec ls
Compagnia de Lyon qui rsput les
petites lignes de In Laire, la ligne
du Bourbonnais et Clermont & Ar-
vant. En rdalité, fes co-partageants
avaient sur les bras une masse de
travaux & poursuivra : mise a part
la courte ligne de Clermont 4
Lempdes ot les lignes primitives
de la Loira (trés imparfaites), tout
le reste atait & termingr

Le Grand Central etait mort
d'une crise de gigantisme ; g3 car-

9] Lo = Journed des chamuris de [/ s, po
maes du 4 seplamiber (89 o meniemane au-
Cuie ofrdyTone. SWHIn guS cente assasen ia
Compagrg du Midi 8 KGN v radd pour
PLEREE 87 pommun o2 la gare do Montmuban
of Qu'd de mouvelle Myoe desservia oos rohies
bassrns Ropolers

10 Lhuroorists pouerail  pedtendrn '
Iy 8 famEs eu & pare & Capaende, rencon-
il orr.oela e paint de wus g gamérm cor
i statron st bite sur fe tevriioire de i com-
mune de Sami-Juen -8 Empere

du PO

fCoW. Berr)

casze n'svall pas resisté 4 une
troissance gnormale.  Pour &n
=auver les gélements valsbles, le
AoUWETTement accepta (= partags
v des o dispersis du gaant o (111
L& PO reprenait les lignes du Lot et
de I"Aweyron, dom celle de Mon-
lauban au Lot avec san embran-
chement, et celle d'Arvant pras
Lempdes 3 fa rviere du Lot guxs
nuelles il faut ajouter jes sections
situses on dehors de ces départe-
ments, c'est-a-dira Erive au Lot
Périgueux 2 Brive, section de Ia
future ligne de Limoges & Agen. Le
23 janvier 1866, le PO s'était deji
randu acquéreur de la concession
de Montiugen & Mouling qui ap-
partenait au Grand Central

Sur Iz gection du Lot b Mantai-
ban, |es travaus avaient &4 menas
vigoureusement : gn janvier 1855,
les puits du grard sautarrain de
Saint-gest étalent descendus & la
profondeur de fa vaie at 250 m de
galeries etaient creusés ; d'sutres
percies draient on cours dans les
gorges ge I'Aveyron

Deus pants sur Malzou ot douze
Sur I'Aveyron étaient construits.
Le grand pont sur lg Tarn était
commencd. Les travaux de |'em-
branchement de Marcillae étgient
edjuges par vole de soumission
sur sénes de prix. Des difficunes
céologiques (mprévues ; |3 mau-
vaise qualite des terrains, en part
culier, rotardaient |'avancement .
mais 25 chantiers restaient pari-
culiérement actifs aux souterrains
du Lot. des Forges de Faysse et de
La Richardia ; détail & retenir, fes
entreprenedrs avaient I'obligation
ahsolue de donner au chemin de
fer una pents invariable de 15 %.
A Vivier, se construlggiont les ate-
lrers destinges & entretien ot & |a
réparation du matérlel. En mal
1858, les grosses difficultas
avaient e surmontées, quinze
ponts sur FAveyron &teient fon-
dés | deux entierement terminés
La construction du grand pont sur
e Tarn avangail reguliérement -
quatre arches etaient clavess gy
lea piles des trois autres atei-
gnaient la hauteur des vadtes, Syr
les vingt-cing Wwrnels gua aom.
portait a ligne — longueur totale -
4700 m — doure &talent Duverts
de bout &n bout,

Toutefois, les difficutiés subsis.
taient sur l'embranchement das
Farges d'Bubin & cause des
terrging bouleversés, Imprégnés
de sources el coupds de bancs
glissants. La situation était mejl-
leure entre Les Forges et Marcil-
lag. Sur le dernier rapport a ("as.
semblés generale des getionna.
res du Grand Central, date dy
11 juin de celte Méme annes an
peut y lire eeei = La settion gy
Lot & Mortauban commence ac.
tugllement & Capdenac ou abour
taligne de Clermont 2 Meontauban
par Figeac | c'est en mema temps
I'origing de l'embramsnement dy
Lot @ Marcilac &t & foger La lpn-
gueur de lasecton estde 130 kmy |
celle de l'embranchement est de
48 km jusqu'e Maroillaz

frA dwocar= Jars v progerd do Grang
Cmiral o e3? Je o 2o i goes de Pans & Foprg
O Wpmgame Todum FROMRN . Towrs §
Morlwges & F J==aM Ferrand | Manips &
Bades Le rrepene 8 Guever  oe B
Fesun p Aeemes i Bhug, Brodoe Le Puy
Bl of e = EOATIFLNGT (U0 ratagy
o e densE B el oe g Tal

» ok D B5r ERAfETA AR COMIDND Bas )y
ST e B e SITRCTUTE NAQMR. Eie ng
WA EE Sgd Joatre ARE 8 CETE Bduime
arcEs e (YA 18 f3pEo B Cconse)
Fpo=repr Eo® 4 (EIeTOFe generals,
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Le pont de Capdenac... (conscton Lacormin i K

cazeville et de Cransac. «» On
lovait]) commence PFexploitation
entre |2 Lot et Les Forges-d*Aubin
sur 12km, et & 7Tkm au-dea
jusqu’'a Aussibals, pour le trans.
port des minerais, || ne (s'agissail
gue d'un service intérieur pour les
fers, lontes et matériaux destings
8 |a construction du Grand Cen-
tral, expediés plus loin par [z batal
lerie du Lot On Infarmait égale-
ment gue 'embranchement de
Decazeville (seral termind & la fin
d'ociobre (..}, mais que les gares
ne seront pas prétes pour com-
mencer 8 service des voyageins
avant |a fin de |'annee, »

Pour la section de Brive au Lo,
las etudes des projets &aient en
goura. Toutafols, on dvail entre

Rooes Les terrassamants se mon-
taent 8 2500 000 m*, dont la mo-
te stat fate Les ouwvrages d'ar
etaier! en cours. Le grand iBduc
de San-Christophe terming ;
ceux de Walady et Souyr s'dle
vaieni a W m au-dessus du 501
Les guatre scuterraing Ataient
moins avances . 451 m seulemeant
ouvers =n grande galeme SUr
1231 m. Le rapporn mantignnsi
o8 grandes ditfcdites o assainis-
sement pour empécher |es glis-
sements et les sHassemants de
terrain,

Apris la signature de [2 CONYDN-
tion du 11 aveil 1857, Madministra-
tion du Grand Ceniral conserya |a
gestion des travaux gour le

compla & fous l& controle des

- @l la gare de Figeac sous la vapeur

Sur I'e1al des travalx, & rapport
dit : « (gue} la ligne principale ast
en voia d'achévemant el les rails
[saront) posés & la fin de cette
cEmpagne. o

Le cubage towal des terrasse-
ments etait, & cetle date, de
5200000 m?, il en restait
600 000 a faire ; on aspérait qua
Irois mois de travall suffiraient

« Les souterrainz sont au nam
bre de vingt-six [...}, leur dévelop-
pement total ast de 4 400 m. Tous
sonl perces | les revllomants inté-
AALMS &0 Magonnerie aont parve-
nus & divers degrés d'avancemasnt
sur 2 200 m et sont complétement
terminéds sur une méme longueur

u Les grands ouvrages d'orl se
composant de vingl-sept ponis ;

|'un de ces auvrages, ba wiadus sur
le Tam, est acheva (..): sur las
vingt-six autres ponts qui traver-
sant les rivieres de I"Aveyron &t de
Ia Didge, quatre seulement restent
a claver

« La volg est peu svancee ; il

n'y & que 11 km posés sur 130,
mais les rails, les traverses et |e
ballast sont sur place, »

Sur I'embranchement de Marcil-
lac, la situation étai 3 suivante ;
sa longueur totale jusqu's Rodez
Etait 73 km, y compris ceux de De-

pris le percamant d'un soulerrain
de 2 114 m & Brive et un autrs de
1034 m & Figeac.
L*embranchement de Rodez
etat I'objet d'une bonne activitsd.
Les terraing awmient achelds, sauf

compagnies exploilantes el
jusqu’a la prise de possession dé-
finitive {art. 12). L'avenir du rail
dans la régiun de Eapdenn[ pas-
salt siors entre les maing de la
Compagnie d'Orléans

sur gquelques kilometres pres de . P,

e X

f'—

L’activité ferroviaire
a Capdenac en 1976

INS| gue nous |'avans précisd par allleurs, la

situation géographigue de Capdenac « can-
tre d'ataile », lui vaul d'assurmer un role encora
important dans le trafic des voyageurs i des
marchandises. Deux sarvices, disposant chacun
d'une centaine d'agents, en sont lez Slemants
escentiels © la gare et le dépdt

Gare de correspondance voyageurs et trisge

Pour las voyageurs, trois relations aller et re-
tour guotidiennes sont a.ﬂ.aun'n_as & Moyenne
sur chacune dos branches de I'étoile.

La prafecture [Rodez) st & soixante-dix minu-
tes: le sitge de la région S.N.C.F. 1Touh?u5e] a
2 h 30 Toulouse est,d"ailleurs,un pdle d'attrac-
tian pour le travail et les etudes,

Une relation en voitures directes st assures
de nult avec Paris {rame Toulouse-Parie et vice
versa): le train prend au passage une rame
Aoder-Paris.

D= jour, les « Capitole » mettent Capdenac &
& h 20 de Paris [zoit 110 kmih de moyenne) avec
correspondance a Brive.

L’sctivitd marchandises est concentrée au
triage qui fonctionne en 2 x B ot débranche
jusqu‘h quatre cents Wagons par jour. Les trains
regus de Toulousa - Saint-Jory et Limoges sont
triés pour les gares de |'#toile et inversement,
Saixante-neuf miile quatre cent quarania-deux
wagons ont &té expadids en 1975 (le trafic du
local est trds faible). . oo

La gare dispose da trois postes d'aiguillage -
deux pour lgs voies principales, un au iriage.

Deépbt
Creat un dépdi-relais, établissement dépen-

[Phate Nad! Meumean.)

dant de la direction régionale de Toulouse, au
mbme titre que ['agence Exploltation. Ses
agents (cinquante eonducteurs, dix-huit dléves
at des agents en second| conduisent les diesels
87600 de Limages et 65000 de Toulouse, ainsi
que les putoralls 2800 de Toulouse et 2400 de
Limoges. Rayon d'action : Brive, Rodez, Tou-
louge, Cahors ot Séverac-is-Chitoau

Douze agants administratifs et chefs de trac-
tign assistant le chef d'établissement.

Autres activités A
Indépandamment de ces deuw pidces mai-
tresses, on note 'aotivitd @

— du posta d'entretien, rattaché 2 Mentretien de
Toulouss, qui sssure avec dix-huit agents les
révisions, les visites (en 3 x B}, sinsi que le dé-
mantage de wagons radies |
— du sarvice de I Equipement, dont le chel de
district est basd 4 la section de Figeac ;
— da la residence agents de trains (une dizaine
d'agants) ;
— du SERNAM, dont le centre de messageries
de Ander assure une desserte quolidienne cher
les clients locaux © ke plus important dtant la
fabrique de conserves Raynal-floguelaure.

La phato de couverture parmet de situer la
plupart de c=s centres. J




Lwallodunum de la Gaule, est une charmanta

cite, dominant de cent vingt midres fa vailde du Lot
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